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PROJEKTNA NALOGA

za izdelavo projektne dokumentacije PZI:

Rekonstrukcija ceste in sanacija zidov ter usadov na cesti R2-403/1073
PODBRDO - PETROVO BRDO od km 1,336 do km 3,204

1 OPIS OBSTOJECEGA STANJA

Cesto R2-403 po njeni funkciji v prostoru pristevamo med povezovalne in po povpreéni pri¢akovani
prometni obremenitvi v projektni Zivljenski dobi med dostopne ceste. Prometnica povezuje Tolmin in
obmotje Severne Primorske z vecjim obginskim sredi$¢em v Skofji Loki ter z Osrednjo Slovenijo in
Gorenjsko. V okviru razvoja prometne infrastrukture je predvidena postopna izvedba rekonstrukcije
regionalne ceste 403 BACA — SKOFJA LOKA. Investicijski program DRSI, &t. 0B0016 R5, ki predstavlja
osnovo za izvedbo projekta, obravnava rekonstrukcijo ceste R2-403/1073 Podbrdo-Petrovo Brdo od km
1,350 do km 4 400 Celotno obmocje predwdene rekonstrukcije ceste je prlkazano na sliki 1.

Slika 1 Obmoqe predwdene rekonstrukcue ceste R2- 403/1073 Podbrdo- Petrovo Brdo od km 1 334 do
km 4,440 (FAZA | od km 1,336 do km 3,204)

Na obravnavanem obmocju rekonstrukcije ceste je vozidce v slabem stanju, vidne so $tevilne razpoke in
posedki na voziséni konstrukciji, pojavljajo se Stevilni manjsi usadi na vozis¢u in bankinah ter na pobocjih
pod cesto. Na nekaterih lokacijah so resno poskodavani obstojeci podporni in oporni zidovi, ki potekajo
na obravnavanem obmocdju rekonstrukcije skoraj po celotni dolzini prometnice. Zidovi so na nekaterih
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obmogjih poskodovani zaradi premikov tal in neustreznega temeljenja, na preostalih so vidne poskodbe
zaradi dotrajanosti, delovanja kloridov in slabega delovanja drenaznih sistemov v zaledju. Prav tako je v
obdobijih intenzivninh padavin opazno slabo urejeno odvodnjavanje vozi$¢ne konstrukcije, ki je lahko
povezano tudi s pomanjkliivim delovanjem sistemov zalednih drenaz za podpornimi in opornimi
konstrukcijami. Stevilni podporni in oporni zidovi na obravnavani trasi so bili zgrajeni ze v prvi polovici
prej$njega stoletja ter so dotrajani, delovanje drenaznih sistemov je zaradi dolgoletnih vplivov vode
bogate s karbonati zagotovo ogrozeno.

Zaradi laZje obvladijivosti in pri¢akovanih faz izvedbe projekta je celotni predvideni odsek rekonstrukcije
ceste od km 1,336 do km 4,400 razdeljen na dva lo¢ena projekta. Pri¢ujoa projektna naloga obravnava
izdelavo projektne dokumentacije za rekonstrukcijo ceste R2-403/1073 Podbrdo —Petrovo Brdo od km
1,336 do km 3,204 na nivoju projekta za izvedbo (PZl). Prometnica na obravhavanem obmocju v
serpentinah poteka po razgibanem pobodju ter na treh lokacijah z manjSimi mostovi premosti strugo
Mle¢nega potoka, ki predstavija glavni vodotok med Podbrdom in Petrovim Brdom. Potek prometnice,
gtevilne oporne in podporne zidove, mostove, nestabilna podrodja in vodogospodarske ureditve na
obravnavanem obmodju prikazuje slika 2.
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Slika 2: Potek ceste in pomembnejsi cestni objekti na obmodju rekonstrukcije ceste R2-403/1073
PODBRDO-PETROVO BRDO od km 1,336 do km 3,204

Cestno telo je na celotnem obravnavanem obmocju zavarovano z opornimi konstrukcijami, kjer
prevladujejo kamniti in betonski zidovi razli¢nih visin, ki so vzdolz trase na 3tevilnih mestih lokalno
prekinjeni ter tudi poskodovani z vidnimi horizontalnim in poSevnimi striznimi razpokami, ki so lahko
posledice neustreznega temeljenja in premikov tal v zaledju. Natanéna konstrukcija drenaznih sistemov
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je lahko povezano s sistemom vzdolznih drenaz. Obstaja pa tudi moznost, da je odvajanje vode iz
zaledja podpornih in opornih zidov zagotovljeno le s $tevilnimi barbakanami (izpusti), ki so sicer primerno
dimenzionirane ter razporejene vzdolZ celotne dolzine zidov ob cesti. Pred priblizno dvajsetimi leti je bil
zgrajen kamniti podporni zid od km 2,568 do km 2,675 v dolzini 107m pri katerem je bilo ob mo&nejSem
nalivu v aprilu 2018 ugotovljeno, da zaledne drenaze in vgrajene barbakane ne delujejo. Na
prevladujoéem delu obravnavanega odseka je cesta podprta hkrati tudi s podpornimi zidovi. Na
preostalih obmogjih, kjer ni obstoje¢ih podpornih zidov, so na $tevilnih mikrolokacijh vidne poSkodbe
bankin in manj$i usadi na vozi$¢ni konstrukciji, ki ogrozajo stabilnost cestnega telesa.



Na obravnavanem obmoctju cesta na treh lokacijah poteka preko struge Mleénega potoka z manjsimi
premostitvami, ki so bile po letu 2000 Ze obnovljene ter jih je potrebno v ¢im veéjem obsegu ohraniti ter
upostevati pri nagrtovanju poteka ceste na obravnavanem obmocju rekonstrukcije. Obstojeci premostitveni
objekti so v dobrem stanju, le prikljuéni nasip ob premostitvi v km 2,740 ogroZa erozijsko delovanje
vodotoka ter ga bo zato potrebno dodatno sanirati. Tudi premostitev hudournika v km 1,920 je ze
rekonstruirana ter jo je potrebno ohraniti tudi po rekonstrukgiji ceste, ki jo obravnava pri¢ujo¢a projektna
naloga. Erozijsko delovanje vode v strugi Mle¢nega potoka ogroza stabilnost pobocja pod cesto od km
2,500 do km 2,740. Na obravnavanem obmocju kameninsko podlago prekrivajo deluvialne zemljine,
katerih debelina je neenakomerna ter se vzdolZ trase prometnice hitro spreminja. Kot osnovana hribina
nastopajo zgornje kredni skladi :K2* v katerih se menjavajo kredni fli$i, skrilavci, pe$&enjaki in debelozrnata
apnencasta breca. Skladi krednih fli§ev in skrilavcev so na povrsju mo¢no prepereli, kamenine pa so na
izpostavijenih obmogji razpadle v glinast ter meljast grus¢ in meljno glino. Prav razmoc&ene plasti glinastih
in meljastih grudéev ter meljastih glin, ki prekrivajo manj prepustne plasti krednega fli¥a so pogosti vzroki
pojavov nestabilnosti vzdolz prometnice. Vzdolz struge Mleénega potoka poteka tudi moénejéi prelom z
izrazitimi prelomini conami, ki na $tirih mikrolokacijah prehaja obmocje obravnavane prometnice. Za
prometnico je znacilna sorazmerno majhna gostota prometa PLDP=500 vozil (leto 2017) ter laZja prometna
obremenitev 5 NOO. Vozié¢na konstrukcija je na celotnem obmocju predvidene rekonstrukcije v relativho
slabem stanju, 8irina vozi&¢a zna$a priblizno 5,00m, razsiritve v krivinah so po moji oceni neustrezne,
bankine so ozke in na $tevilnih lokacijah neutriene, preglednost v étevilnih cestnih krvinah z majhnimi radiji
pa ni zagotovljena.

|2 PZI PROJEKTNE RESITVE

V letu 2019 je Ze bila pridobljena IDP projektna dukumentacija za rekonstrukcija ceste in sanacijo zidov
ter usadov na cesti R2-403/1073 PODBRDO - PETROVO BRDO od km 1,336 do km 3,204, ki jo je izdelalo
podjetje Ozzing d.o.o., Mestni trg 5a, 1420 Trbovlje pod proj. §t. 1260/19 v juniju 2019. Vsebina IDP
projektne dokumentacije obsega Mapo 0, §t. 1260/19; Mapo 2/1 Obnova vozi§¢a, podporne in oporne
konstrukcije, t. 1260/19-A; Mapo 2/2 Hidrotehni¢ne ureditve, §t. L05/19; Mapo 7, Geologko geotehniéni
elaborat, 8t. 1260/19-G in Mapo 8, Geodetski naért, §t. 1260/19-GN ter bo izbranemu projektantu na voljo
pri izdelavi PZI projektne dokumentacije. Situacija projektnih resitev, ki so predvidene v IDP projektni
dokumentaciji, je prikazana na prilogi &t. 1.

V fazi PZI je potrebno opraviti omejeni obseg dodatnih geolo$ko geotehni¢nih raziskav s terenskimi in
laboratorijskimi preiskavami, vgraditi dva inklinometra na zaéetnem obmocju predvidene rekonstrukcije
ceste ter opraviti meritve inklinacij za opredelitev stabilnih in stabilnostno ogrozenih odsekov obravnavane
prometnice. Na osnovi pridobljenih geotehni¢nih podatkov v fazi IDP in rezultatov dodatnih geotehniénih
raziskav je potrebno izdelati “Geolosko geotehni¢ni elaborat’ za fazo PZI, ki mora obsegati “Poroéilo o
opravlienih raziskavah” in "Geotehni¢ni naért” za izvedbo rekonstrukcije ceste z geotehnié¢nim modelom,
in izvedbo potrebnih dokazov zanesljivosti predvidenih cestnih objektov.

V IDP projektni dokumentaciji, ki predstavlja osnovo za izdelavo naértov za izvedbo PZI, so primerno
obdelani na¢rti s podrocja rekonstrukcije ceste z ureditvijo povrsinskega odvodnjavanja. Pri zasnovi cestno
prometnih resitev je upo$tevana projektna hitrost v=30km/h, ki je sicer manj§a od projektnih zahtev
doloCenih s pravilnikom o projektiranju cest, vendar je le tako mogote zagotoviti skladnost drugih
horizontalnih cestnih elementov z doloéili pravilnika. Potek osi je zaradi majhne projektne hitrosti dolo¢en
brez prehodnic z upodtevanjem 8irine vozi§¢a v premi 2x2,5m s povozno muldo $irine 0,5m, pregledno
bermo &irine 0,5m ter Sirino bankine 1,0m oz. 1,2m na obmogjih s potrebno odbojno ograjo. Vertikalni
potek ceste se v glavnem ohranja, vzdolzni nagib zna$a od 3,31 do 11,32%, upostevane so razsiritve v
krivinah, ki v serpentinah z zelo majhnimi radiji znasajo do 4,0m. V serpentinah je uporabljen minimalni
radij R=10m, na preostalem obmoc&ju R=20m ter najmanjsi radij vertikalne zaokrozitve Rv=600m. Na
celotnem obmocgju od km 1,336 do km 3,204 je pri projektiranju cestnih elementov upos$tevana projektna
zahteva neoviranega sre€anja lahkega tovornega in osebnega vozila. Izdelan je tudi elaborat z
dimenzioniranjem vozid&éne konstrukcije ter zasnova sistema uginkovitega odvodnjavanja. Potek ceste je
v glavhem prilagojen obstojedi trasi ter zato predlagam, da se podobno projektno resitev obdela tudi v fazi
PZ|. Dodatno je potrebno upostevati zahtevo naro¢nika, da mora $irina vozi§¢a znasati najmanj 5,5m.
PredloZeni potek ceste na obmogju od km 1,336 do km 3,204 je prikazan na prilogi §t. 1.

Zaradi prostorskih omejitev in potrebnih razsiritev ceste je na obravnavanem odseku potrebno predvideti
izvedbo $tevilnih podpornih in opornih konstrukcij. Po zasnovi projektnih resitev, ki so obdelane na nivoju
IDP, se po izvedeni rekonstrukciji ohranja le podporni zid 0, dolzine 40m pod cestnim nasipom na
zatetnem delu ter obstojeci oporni zid od km 2,568 do km 2,675 na dolzini 107m, ki je bil zgrajen pred
priblizno dvajsetimi leti ter ga bo potrebno sanirati z izvedbo novih drenaznih izpustov. Skupaj je



predvidenih sedem opornih zidov skupne dolzine 1.432,0m, dvanajst podpornih zidov v skupni dolzini
693,0m ter regulacijski zid ob Mle¢nem potoku dolZzine 40,0m in kamnita lo¢na pregrada v grapi pod
serpentino v km 2.960 dolzine 20,0m.

V fazi izdelave IDP projektne dokumentacije je zaradi relativno ugodne sestave zaledja predvidena izvedba
kamnitih opornih zidov z barbakanami in zaledno drenaZo. Glavna prednost izvedbe kamnitih zidov v
primerjavi z AB s kamnito oblogo je v tehnologiji izvedbe, ker se lahko izvajajo postopno v krajsih odsekih
dolzine 3,0 do 6,0m ter zato pri zmernih viSinah praviloma ni nujno potrebna izvedba varovanja gradbene
jame, ker je gradnja sorazmerno hitra, dolzina posameznih odsekov pa se lahko sproti prilagaja razmeram
na terenu. Za gradnjo se uporabi zmrzlinsko odporne bloke lomljenca z ravnimi odlomnimi ploskvami tako,
da je omogocena izvedba opornih zidov z ravno ¢elno povr$ino. Kamnite bloke premera 40 do 80cm se
vgrajuje hkrati z betonom C25/30 v razmerju 70:30.

Pri cestnih vkopih, ki so potrebni zaradi razsiritev prometnice, je potrebno predvideti zavarovanje strmih
nestabilnih brezin s sidrano mreZo ali kamnito oblogo. Na obmogjih od km 1,960 do km 2,060 ter od km
2,600 do km 2,725 je potrebno na kritiénih obmogjih strmih obstoje¢ih brezin nad cesto predvideti
zavarovanje s sidrano jekleno mreZo.

Podporne konstrukcije so zasnovane kot AB L podporni zidovi razli¢nih viin, ki so v glavnem temeljeni na
AB pasovnih temeljih in delno vpeti v zaledje. Na posameznih lokacijah, kjer se nosilna tla nahajajo globoko
pod povrsjem, pa bodo temeljeni na AB pilotih vpetih v kameninsko osnovo. Na kroni podpornih zidov je
predvidena odbojna ograja.

Pri¢ujote narocilo obsega izvedbo potrebnih dokazov zanesljivosti vseh podpornih in opornih zidov ter
predvidenih ukrepov za zasgito brezin vzdolz trase z izdelavo projektne dokumentacije na nivoju PZI za
izvedbo gradnje.

Zaradi potrebnih razsiritev prometnice je v km 2,740 potrebno predvideti razsiritev premostitvenega objekta
ter obsezne hidrotehni¢ne ureditve struge, ker erozijski vplivi ogrozajo stabilnost premostitvenega objekta
in prikljuénih nasipov. Traso pre¢kajo &tevilni neimenovani veéji potoki in hudournidke grape, kjer so
smiselne in potrebne $tevilne manj$e dodatne hidrotehniéne ureditve.

3 OBSTOJECA DOKUMENTACIJA

Pri projektiranju je potrebno upostevati IDP projektno dokumentacijo z naslovom »Rekonstrukcija ceste in
sanacija zidov ter usadov na cesti R2-403/1073 PODBRDO - PETROVO BRDO od km 1,336 do km
3,204«, ki jo je izdelalo podjetije Ozzing d.o.0., Mestni trg 5a, 1420 Trbovlje pod proj. &t. 1260/19 v juniju
2019. Projektno dokumentacijo sestavljajo: Mapa 0, §t. 1260/19; Mapa 2/1, Obnova vozi§&a, podporne in
oporne konstrukcije, §t. 1260/19-A; Mapa 2/2, Hidrotehni¢ne ureditve, t. L05/19; Mapa 7, Geolosko
geotehniéni elaborat, §t. 1260/19-G in Mapa 8, Geodetski nac¢rt, $t. 1260/19-GN ter jo bo izbranemu
projektantu za fazo PZI| zagotovil haroénik.

Pri izvedbi dodatnih raziskav in pri izdelavi PZI projektne dokumentacije za rekonstrukcijo ceste in sanacijo
zidov ter usadov je mogoée smiselno uporabiti tudi nekatere geotehni¢ne podatke, ki so Ze bili pridobljeni
pred pri¢etkom projektiranja z raziskavami v okviru priprave projekine dokumentacije za gradnjo
posameznih projektov na obravnavanem obmocju. V arhivu DRSC so na razpolago $tevilni projektni
dokumenti iz preteklega obdobja, kot nekoliko pomembnej$e navajam naslednje:

-PZI, USAD VII NA CESTI R2-403 (R314), ODSEK ST. 1073 PODBRDO - PETROVO BRDO v km 2,660
(PZI SANACIJE USADA VII), GRADIS GP LJUBLJANA, &t. proj. 353, 15.5.1997;

-PZI, PODPORNI ZID V PODBRDU NA CESTI R2-403, ODSEK 1073 v km 1,700; PZI — SANACIJA, |SB
d.o.o. Ljubljana, $t. proj. 80/00, 1.3.2000;

PGD, SANACIJA USADA NA CESTI R2-403, ODSEK 1073 PODBRDO - PETROVO BRDO v km 2,600,
INGOCEP d.o.0., &t. proj. 2/2000, 1.5.2000;

GEO, GEOLOSKO - GEOTEHNICNO POROCILO O POGOJIH IZVEDBE SANACIJE USADA IN
TEMELJENJA PREPUSTA NA CESTI R2-403, ODSEK 1073 v km 2+600, GEOINZENIRING d.0.0., proj.
§t. 218/2000, 1.6.2000;

PID SANACIJA USADA na cesti R2-403/1073 PODBRDO - PETROVO BRDO v km 2,600,
Vodnogospodarsko podjetje So¢a d.d., §t. proj. 24/2001, september 2001.

4 SMERNICE ZA IZDELAVO PROJEKTNE DOKUMENTACIJE

4.1 Splosno
Projektna dokumentacija mora biti usklajena:
e S projektno nalogo.



e Z veljavnimi tehni¢nimi predpisi in standardi. Upostevati je potrebno; Gradbeni zakon (GZ), Uradni list
RS, &t 61/2017, 2.11.2017 in PRAVILNIK o podrobnejsi vsebini dokumentacije in obrazcih,
povezanih z graditvijo objektov, Uradni list RS, &t. 36/18, 30.5.2018.

e S Kilasifikacijskim na¢rtom za projektno dokumentacijo. Projektant mora pri izdelavi projekta
upostevati veljavno zakonodajo in uporabiti $ifrant po publikaciji: KLASIFIKACIJSKI NACRT ZA
PROJEKTNO DOKUMENTACIJO - navodila za oblikovanje vsebine projektne dokumentacije ter
praktiéni napotki za oznadevanje prilog formata A4 (tekstualnega in radunskega znadaja) ter
oblikovanje glav risb in lokacije $ifre risbe, ISO NA0012 R 3.0, Ministrstvo za infrastrukturo, Direkcija
Republike Slovenije za infrastrukturo, september 2002 z dopolnitvami oktober 2003 in februar 2017.
Navodilo je dostopno na spletnih straneh Direkcije RS za infrastrukturo na spletnem naslovu:
http:/iwww.di.gov.silsi/navodila_vzorci_gradiva_za_prevzem/projektiranje_projektna_dokumentacija/

e Z navodili za predajo projektne dokumentacije. Izdelovalec projektne dokumentacije mora pri
projektiranju upostevati Navodila projektantom za predajo $ifrirane dokumentacije in za predajo
projektne dokumentacije v skenirani in vektorski obliki. Navodilo je dostopno na spletnih straneh
Direkcije RS za infrastrukturo na naslovu:
http://Iwww.di.gov.si/si/navodila_vzorci_gradiva_za_prevzem/projektiranje_projektna_dokumentacija/

4.2 Posebni pogoji

e Projektna dokumentacija mora biti zapisana tudi v izvorni elektronski obliki na zgos&enkah (tekst v
formatu pdf, risbe v formatu dwg in v formatu pdf in merski podatki v izvorni obliki).

o Pri izdelavi projektne dokumentacije je potrebno upostevati posebne pogoje uporabe prometnice,
skladno z 18. ¢lenom Zces-1, ker na¢rtovana dela pri izvedbi rekonstrukcije ceste, sanaciji plazov in
usadov ter podpornih in opornih zidov uvrd¢éamo med vzdrzevalna dela v javno korist in se bodo
izvajala pod prometom.

e Popis gradbenih del mora biti izdelan v obliki »Popis_ Rekonstrukcija ceste in sanacija zidov ter
usadov na cesti R2-403/1073 PODBRDO — PETROVO BRDO od km 1,336 do km 3,204.xIsx« z
upostevanjem posameznih pozicij poenotenega projektantskega popisa, ki ga je izdala DRSI,
Ljubljana in skladno s tehni¢nimi specifikacijami za javne ceste TSC 09.000:2006 POPISI PRI
GRADNJI CEST. Postavke za dela, ki jih ni mogoc¢e vkljuciti v popis kot standardne, je potrebno
oznaditi s Siframi z oznako »N« (nestandardna postavka) in oznaébo pripadajotega poglavja iz TSC
ter z opisom del.

e |zdelati je potrebno primerno $tevilo pre¢nih profilov, tako da bodo v nacrtih prikazani vsi potrebni
detajli in vsa odstopanja od karakteristi¢nih pre¢nih profilov. V kolikor ni posebnosti, se pre¢ne profile
izdela na medsebojnih razdaljah najve¢ po 10,0m.

l 5 KOMUNALNI VODI, MNENJA IN SOGLASJA

5.1 Mnenja

Za izvedbo sanacije je potrebno pridobiti vsa z zakoni predpisana mnenja. Ce izdana mnenja niso v
skladu z zakonodajo (npr. ni navedbe dolodila zakona oz. predpisa, na osnovi katerega se kaj zahteva),
je projektant dolzan mnenjedajalca opozoriti, da mnenja korigira ali dopolni.

5.2 Komunalni vodi

Od upravijavcev vodov se ne pridobiva pogojev in mnenj, ampak se jih samo zaprosi za podatke za vse
obstojece in tudi predvidene komunalne vode na obmodju rekonstrukcije ceste.

Izdelava nagrtov morebitne za&&ite ali prestavitve komunalnih vodov, ki se nahajajo znotraj varovalnega
cestnega pasu, je v skladnosti z Zakonom o javnih cestah (UL RS, &t. 33/06 z dopolnitvami) obveznost
lastnika oz. upravljalca posameznega komunalnega voda.

V kolikor projekt tangira komunalne vode, projektant obvesti naro¢nika, ki pozove upravljavca
komunalnega voda na usklajeno projektiranje. Projektant sodeluje pri usklajenem projektiranju in prikaze
tako usklajeno situacijo komunalnih vodov v projektni dokumentaciji.

5.3 Nacelna soglasja in/ali pripombe lastnikov tangiranih parcel

Projektant mora za izvedbo rekonstrukcijo drzavne ceste po projektu PZI pridobiti naelna soglasja
lastnikov zemlji5¢ v vplivnem obmogju nalrtovane gradnje in/ali njihove morebitne pripombe, ter
predvidene posege uskladiti s prostorskimi akti, ki veljajo za obmocje predvidene rekonstrukcije ceste.
Ta soglasja je potrebno vloZiti v katastrski elaborat.

6 PREDPISI IN STANDARDI

Pri izdelavi PZI projekine dokumentacije je potrebno upostevati vse veljavne zakonske in podzakonske



akte s podro¢ja naértovanja, gradnje, vzdrZevanja in uporabe prometne infrastrukture.

Potrebno je upoétevati vse veljavne tehnitne predpise in standarde ter projektne reSitve zasnovati tako,
da bodo hkrati smiselno upostevane smernice za naértovanje posameznih tehni¢nih resitev podane v
publikaciji »Tehniéne specifikacije za ceste in objekte na cestah (TSC)«, ki jih je izdalo Ministrstvo za
infrastrukturo ter se v RS uporabljajo od leta 2000 dalje.

V kolikor se v obdobju projektiranja spremenijo posamezni zakonski oziroma podzakonski akti, jih mora
izdelovalec PZI projektne dokumentacije pri svojem delu ustrezno upostevati.

7 TEHNICNI PODATKI ZA PROJEKTIRANJE

o

71 Splosno

Priprava projektne dokumentacije (PZl) za Rekonstrukcijo ceste in sanacijo zidov ter usadov na cesti R2-
403/1073 PODBRDO — PETROVO BRDO od km 1,336 do km 3,204 vklju€uje terenske geotehnitne
raziskave in meritve, projektiranje prometnic, presoje stabilnosti, projektiranje podpornih in opornih
ukrepov ter izdelavo vseh preostalih v projektni nalogi zahtevanih prilog. Naloga je interdisciplinarna ter
zahteva vkljuéevanje $tevilnih strokovnjakov razliénih profilov z referencami za podrogja geotehnike,
gradbenistva in prometnega inzZenirstva. Dela s podrogja geotehnike, projektiranja prometnic in
projektiranja gradbenih konstrukcij lahko opravlja isti pooblad&eni inZzenir v kolikor njegova referenéna
dela ustrezajo zahtevam strokovne usposobljenosti za vsa navedena podroé&ja projektiranja.

7.2 Nacrti s podroéja geodezije - 1/8 Geodetski posnetek
Podloga za projektiranje je Geodetski naért, ki vsebuje lokacijsko izboljSan zemljiski kataster.

Lokacijsko izbolj$an zemljiski kataster ni predmet te projektne naloge, projektantu ga zagotovi naro€nik
med procesom projektiranja. Geodetski posnetek, ki je Ze bil zdelan v fazi IDP, dopolnjen z lokacijsko
izboljSanim zemljiskim katastrom je osnova za izdelavo katastrskega nadrta. V okviru naroéila je
predvidena izvedba reambulacije izdelanega posnetka ter lokacijsko izboljanega zemljiskega katastra.

7.3 Geolosko geotehniéni elaborat

Pooblas¢eni geotehni¢ni inZenir mora najprej opraviti skrbni pregled obsega in rezultatov geotehni€nih
terenskih in laboratorijskih raziskav, ki so Zze bile opravljene v fazi projektiranja IDP. Nato mora preugiti
predloZzene gomehanske modele in rezultate Ze izvedenih geomehanskih analiz in projektnih izracunov,
ki so bile upostevane pri zasnovi projektnih resitev v predhodni fazi naértovanja. V sodelovanju s
pooblagéenim inzenirjem, ki bo izdelal naérte s podro¢ja gradbeni$tva za fazo PZI, poobladéeni
geotehniéni inZenir opravi pregled trase ter doloci kritiéna obmocja, kjer je lokacije zahtevnejsih terenskih
razmer v fazi PZI potrebno $e dodatno raziskati s sondaznimi vrtinami. Posebno pozornost je potrebno
nameniti vplivnemu obmocju poskodovanega cestnega nasipa in podporni konstrukciji PZ0 na za¢etnem
delu trase, ki ga je potrebno $e dodatno raziskati ter ocenjeno globino plazenja preveriti z rezultati
inklinometrskih meritev. Na preostalem obmogju je potrebno opraviti dodatne raziskave na lokacijah zelo
zahtevnih podpornih in opornih zidov in na obmogjih veéjih poskodb vozi§¢ne konstrukcije, ki so
posledice nestabilnosti povrsja ter na lokacijah veéjih posegov v pobogje, ki so potrebni zaradi
prilagoditve poteka prometnice obstojeim premostitvenim objektom, ki se ohranjajo tudi po izvedbi
rekonstrukcije ceste.

Zaradi zahtevnosti mora izvedba dodatnih terenskih geotehni¢nih raziskav potekati pod stalnim
nadzorom pooblasenega geotehniénega inZenirja, ki bo sproti izvajal popise pridoblijenega jedra
sondaznih vrtin s terensko klasifikacijo zemljin in kamenin ter dopolnjeval obstojeéi geotehni¢ni model
poboéja s cestnimi objekti in preverjal in dopolnjeval obstoje¢o inZzenirsko geolosko karto, ki je bila
izdelana v fazi priprave IDP projektne dokumentacije. Na obmodju obravhavanega odseka prometnice
pobodje gradijo karbonski flisi in skrilavci prekriti z gruséi z glinastim vezivom. Debelina grusc¢ev se
vzdolz prometnice lahko hitro spreminja ter zaradi prisotnosti talne vode ograZajo stabilnost cestnega
nasipa in brezin nad cesto.

Faza geotehni¢nih raziskav se zaklju¢i z izdelavo »Porocila o opravljenih raziskavah« katerega vsebina
mora biti skladna z dologili slovenskega standarda SIST EN 1997 ter predstavlja sestavni del »Geolosko
geotehni¢nega elaborata« za izvedbo rekonstrukcije ceste in sanacijo zidov ter usadov na cesti R2-
403/1073 PODBRDO - PETROVO BRDO od km 1,336 do km 3,204.

»Geotehniéno projektno porocdilo« z inZenirsko geolosko karto in prilogami je potrebno izdelati na osnovi
obstoje¢ih geotehni¢nih podatkov pridobljenih v fazi IDP, dodatnih ugotovitev terenskega pregleda in
inzenirskega kartiranja brezin ter rezultatov dodatnih geotehniénih preiskav, ki bodo izvedene v fazi PZI.
Z upostevanjem vseh pridobljenih podatkov je potrebno izdelati geotehniéni model za analize stabilnosti
pobodja s cestnim telesom in za dokazovanje zanesljivosti breZin ter Stevilnih podpornih in opornih
konstrukcij, kamnite pregrade in regulacijskega zidu vzdolz trase.



Projekine resitve in sanacije podpornih in opornih konstrukcij je potrebno obdelati v geotehnitnem
projektnem poroéilu na nivoju PZI, ki naj obsega presoje stabilnosti vkopnih in nasipnih brezin v vseh
kriti€nih preénih profilih, presoje zanesljivosti in izvedbo dokazov mejnih stanj obstojecih in novih podpornih
in opornih konstrukcij z navedbami projektnih vplivov, ki jih je potrebno upo&tevati pri konstruiranju in
dimenzioniranju posameznih podpornih ukrepov v naértih s podro¢ja gradbenistva. V kolikor bo naérte s
podrotja geotehnitnega inzenirstva in s podroc¢ja gradbenistva izdelal isti pooblag&eni inzenir je dopustno
presoje zanesljivosti z dimenzioniranjem podpornih ukrepov prikazati tudi v naértih s strokovnega podroéja
gradbenistvo. Projektant naj evidentira in uposteva vire zalednih vod in podatke o padavinah za to podrogje
pri dimenzioniranju elementov odvodnjavanja in dreniranja. Oceni naj tudi morebitne izvire talne vode in
podzemne tokove, pridobljena spoznanja o znacilnostih talne vode je potrebno vkljuditi v vsebino geolosko
geotehnitnega elaborata.

Geotehni¢no projektno porocilo mora biti izdelano tako, da bo na osnovi dokazanih ugotovitev opredeljena
optimalna projektna reSitev za izvedbo rekonstrukcije ceste in sanacijo zidov ter usadov na cesti R2-
403/1073 PODBRDO - PETROVO BRDO od km 1,336 do km 3,204. Vsebina poroc¢ila mora biti skladna
z zahtevami navedenimi v t&. 2.8 SIST EN 1997:2005.

7.4 Vodilni naért 0/2

Vsebina vodilnega naérta ter vsi preostali nacrti morajo biti vsebinsko skladni z doloéili veljavnega
PRAVILNIKA o podrobnejsi vsebini dokumentacije in obrazcih, povezanih z graditvijo objektov, Uradni list
RS, &t. 36/18, 30.5.2018. Smiselno se naj uposteva tudi predlog dokumenta z delovnim naslovom
»PRAVILA STROKE, IZS, ki predstavlja dobro osnovo za pripravo nacrtov za rekonstrukcijo cest in
sanacij podpornih in opornih konstrukcij ter drugih infrastrukturnih objektov.

V vodilnem naértu mora biti navedena ocenjena vrednost investicije z DDV (zapisati vrednost z DDV), ter
vkljugena preglednica s prikazi vrednosti posameznih sklopov investicije (rekonstrukcija drzavne ceste s
povrsinskim odvodnjavanjem, podporni in oporni ukrepi za zavarovanje prometnice, razsiritev mostu in
hidrotehniéne ureditve).

7.5 Nacrti s podrocja gradbeni$tva - 1/2 Naért rekonstrukcije ceste R2-403/1073 PODBRDO -
PETROVO BRDO od km 1,336 do km 3,204

Za obravnavani odsek drzavne ceste R2-403/1073 Podbrdo — Petrovo Brdo od km 1,336 do km 3,204 je
potrebno izdelati na¢rt rekonstrukcije prometnice na nivoju naérta za izvedbo (PZI) v dolZini 1.868,00m.
Nacrt rekonstrukcije ceste s povrsinskim odvodnjavanjem na nivoju IDP je izdelalo podjetje podjetje Ozzing
d.o.0., Mestni trg 5a, 1420 Trbovlje pod proj. 8t. 1260/19 v juniju 2019. Pri na¢rtovanju je upostevana
projektna hitrost v=30km/h, ki je sicer manj8a od projektnih zahtev dologenih s pravilnikom o projektiranju
cest, vendar je le tako mogod&e zagotoviti hkrati ekonomi¢nost projekta in skladnost horizontalnih cestnih
elementov z dologili pravilnika. Zaradi majhne projektne hitrosti je potek osi dologen brez prehodnic, z
upostevanjem $irine vozi$¢a v premi 2x2,5m s povozno muldo $irine 0,5m, pregledno bermo $irine 0,5m
ter Sirino bankine 1,0m oz. 1,2m na obmogjih s potrebno odbojno ograjo. Vertikalni potek ceste se v
glavnem ohranja, vzdolzni nagib znasa od 3,31 do 11,32%, upostevane so razsiritve v krivinah, ki v
serpentinah z zelo majhnimi radiji znasajo do 4,0m. Z ozirom na utesnjenost prostora v serpentinah ter s
cifjem, da se skusa ohraniti obstojeCe vecje premostitve, obstojece cestne priklju¢ke in dostope do zemlji§¢
ter z upostevanjem sorazmerno majhne prometne obremenitve in ekonomiénosti projekta, predlagam, da
se tudi v fazi PZI potek prometnice vec¢ bistveno ne spreminja. V fazi PZ| je potrebno dodatno upostevati
zahtevo naro€nika, da mora $irina vozi§¢a znasati najmanj 5,5m in preveriti ustreznost izbranih cestnih
projekinih elementov ter jasno oprediliti razloge in obmod&ja na katerih popolne skladnosti z projektnimi
zahtevami, ki so navedene v veljavnem pravilniku o projektiranju cest, ni mogoce v celoti upostevati.

V okviru naérta rekonstrukcije ceste je potrebno predvideti obnovo ali zamenjavo podpornih in opornih
konstrukcij ter Stevilnih obstoje¢ih kamnitih in cevnih prepustov. Pri dimenzioniranju cestnih prepustov je
potrebno upostevati povrsinsko vodo z obmodja cestiséa, povriinsko vodo s poboéja nad cesto ter vodo,
ki priteka po tevilnih jarkih iz pobo&ja nad cesto ter v obmocju ceste po jarkih in prepustih odteka v Mle¢ni
potok, ki na treh lokacijah poteka pod cesto ter nato vzdolZ trase drzavne ceste proti Podbrdu. Nacrt
rekonstrukcije ceste z ureditvijo povrsinskega odvodnjavanja je potrebno izdelati na nivoju projekta za
izvedbo (PZI) z vsemi potrebnimi opisi, izraguni in grafié¢nimi prilogami, preéne profile je potrebno izdelati
na medsebojni razdalji 10,0m ter dodatno na vseh kritiénih lokacijah z vecjimi odstopanji od projektnih
resitev, ki bodo prikazane v karakteristi¢nih pre¢nih profilih. Naért rekonstrukcije ceste mora biti usklajen z
nacrti podpornih in opornih konstrukcij ter z naértom hidrotehni¢nih ureditev na vecjih in manj$ih vodotokih,
Stevilnih hodournikih in ob prepustih vzdolz trase.

7.6 Nacrti s podroéja gradbenistva - 2/2 Naérti podpornih zidov

Na obravnavanem obmocgju stabilnost cestnega telesa zagotavljajo $tevilni kamniti podporni zidovi, ki so v
glavhem dotrajani in poskodovani zaradi kloridov, zmrzovanja in usadov na vozi$¢u ter manj$ih



splazitev na poboéju pod cesto. Na osnovi rezultatov inzenirskega pregleda in Ze opravljenih geotehniénih
raziskav bo po rekonstrukciji ceste ohranjen le teznostni podporni zid PZ0 dolZine 40m, preostale podporne
zidove pa bo potrebno nadomestiti z novimi, ker so bodisi poskodovani in nezanesljivi oz. zaradi nujnih
sprememb poteka prometnice, ki so posledice zagotavljanja potrebnih raz&iritev in preglednosti, ne morejo
vet opravljati svoje funkcije.

Na obmotju podpornega zidu PZ0 (glej prilogo 1) je potrebno v fazi PZI izdelati e dve sondazni vrtini z
nklinometroma ter na osnovi pridobljenih rezultatov izdelati oceno zanesljivosti podpornega zidu. V
odvisnosti od rezultatov opravljenih raziskav in presoj stabilnosti je potrebno predvideti ustrezne sanacijske
ukrepe v kolikor bodo nujno potrebni za zagotavljanje stabilnosti cestnega telesa v zaledju.

Izdelati je potrebno PZI nadrte za uzvedbo enajstih podpornih zidov, regulacijskega zidu ob Miinskem
potoku ter nacrt izvedbe kamnite lone pregrade v grapi pod drZavno cesto. Lokacije podpornih zidov,
regulacijskega zidu in manj$e kamnite lo¢ne pregrade so bile dologene v fazi IDP ter so prikazane na
prilogi 1 pricujoce projektne naloge. Dolzine posameznih podpornih zidov so razli¢ne: PZ1, L=80m; PZ2,
L= 60m; PZ3, L=73; PZ4, L=90m; PZ5, L=25m; PZ6, L=82m; PZ7, L=95m; PZ8, L=22m; PZ9, L=86m;
PZ10, L=44m in PZ11, L=36m, skupna dolzina vseh novih podpornih zidov znasa 693,0m. V IDP projektni
dokumentaciji so podporni zidovi zasnovani kot AB L zidovi, ki so v odvisnosti od globine nosilnih tal
temeljeni na AB plitvih temeljih in na AB pilotih vpetih v stabilno podlago. Regulacijski zid RZ dolzine
L=40m bo temeljen ob strugi Mle¢nega potoka v prepereli kameninski podlagi. Kamnita lo¢na pregrada LP
dolzine 20m je predvidena v grapi pod drzavno cesto v km 2,960.

Za vse predvidene podporne zidove pod cesto, regulacijski zid in kamnito pregrado je potrebno izvesti
potrebne dokaze zanesljivosti z upostevanjem dologil veljavnega slovenskega standarda SIST EN
1997:2005 ter nacionalnega dodatka k temu standardu, ki sta v RS obvezna e vse od leta 2005. Stevilo
analiziranih pre¢nih profilov je potrebno prilagoditi zahtevnosti podpornih konstrukeij z upostevanjem
dolzine podpornih zidov in spremenljivosti geotehni¢nih pogojev vzdolz posameznih podpornih konstrukcij.
Dokaze zanesljivosti je potrebno izvesti vsaj v kritichem preénem profilu, kjer je obi¢ajno podporni zid
najvi§ji ter dodatno na obmodjih bistveno spremenjenih geotehniénih pogojev in/ali spremenjenih
konstrukcijskih resitev.

PZ| projektna dokumentacija mora obsegati najmanj tehni¢no porogilo z opisom tehnologije grajenja,
projektantski popis del z oceno stro$kov ter grafi¢no predstavitev podpornih zidov v tlorisu, vzdolznem in
precnih prerezih na medsebojnih razdaljah najve¢ 10m ter dodatno na zagetni in krajni stacionazi. Posebno
pozornost je potrebno nameniti na¢rtovanju ucinkovitega odvodnjavanja, ki mora biti usklajeno s PZI
naértom rekonstrukcije ceste in PZI na¢rtom hidrotehniénih ureditev ob trasi.

7.7 Naérti s podroéja gradbeni$tva - 3/2 Naérti opornih zidov in za$¢ita brezin

Na obravnavanem obmocdju je drzavna cesta zavarovana s $tevilnimi starej§imi kamnitimi opornimi zidovi,
ki so bili zgrajeni ob izgradnji prometnice v prej$njem stoletju. Obstojeci oporni zidovi so dotrajani ter jih je
zaradi nujno potrebnih razsiritev vozi§¢a in zagotovitve preglednosti v glavhem potrebno nadomestiti z
novimi opornimi konstrukcijami.

V IDP projektni dokumentagciji za rekonstrukcijo ceste je predvidena izvedba sedmih novih opornih zidov
ter ohranitev obstoje¢ega opornega zidu od km 2,568 do km 2,675 v dolzini 107m, ki je bil zgrajen pred
dvajsetimi leti ter ga je potrebno le sanirati zaradi delne odpovedi drenaznega sistema v zaledju.V okviru
pricujotega narogila je potrebno izdelati PZI naért sanacije obstojetega opornega zidu dolZine priblizno
107m ter PZ| naérte s podrodja gradbenistva za izvedbo novih opornih zidov: OZ1, L=91m; OZ2, L=380m;
0Z3, L=93m; OZ4, L=155m; OZ5, L=316m; OZ6, L=270m in OZ7, L=127m, skupne dolzina novih opornih
zidov, ki so prikazani v IDP projektni dokumentaciji, znasa 1.432,00m. Novi oporni zidovi so predvideni kot
teznostne oporne konstrukcije viSine od 2,0 do najve¢ 10,0m iz kamna v betonu (70% lomljenec, 30%
beton C 25/30) z zaledno drenazo iz kamnitih blokov z zapolnitvijo praznih prostorov med bloki z drenaznim
zasutjrm. VzdolZ celothe dolZine posameznega opornega zidu je predvidena vgradnja drenazne cevi z
zbirnimi jaski in izpusti tako, da bo v projektni Zivljenski dobi omogogena neposredna kontrola in nadzor
delovanja drenaZznega sistema, ki je bistvenega pomena za zagotavljanje dolgoro¢ne stabilnosti, trajnosti
in uporabnosti naértovanih opornih konstrukcij. Osnovni podatki o zasnovi, konstrukciji in predloZeni
tehnologiji za izvedbo opornih zidov so razvidni v projektni dokumentaciji z naslovom »Rekonstrukcija
ceste in sanacija zidov ter usadov na cesti R2-403/1073 PODBRDO — PETROVO BRDO od km 1,336 do
km 3,204«, ki jo je izdelalo podjetie Ozzing d.o.0., Mestni trg 5a, 1420 Trbovlje pod proj. &t. 1260/19 v
juniju 2019 ter jo bo izbranemu projektantu za fazo PZI zagotovil naro&nik.

Za vse predvidene oporne zidove nad cesto je potrebno izvesti potrebne dokaze zanesljivosti z
upostevanjem dolotil veljavnega slovenskega standarda SIST EN 1997:2005 ter nacionalnega dodatka k
temu standardu, ki sta v RS obvezna Ze vse od leta 2005. Stevilo analiziranih preénih profilov je



potrebno prilagoditi zahtevnosti opornih zidov z upostevanjem veljavnih pravil stroke, dolZine opornih
zidov in spremenljivosti geotehni¢nih pogojev. vzdolz posamezne oporne konstrukcije. Dokaze
zanesljivosti je potrebno izvesti vsaj v kritiénem pre¢nem profilu, kjer je obi¢ajno podporni zid najvisji ter
dodatno na obmogjih, kjer so geotehniéni pogoji in/ali konstrukcijske resitve zahtevnejse.

PZI projektna dokumentacija mora obsegati najmanj tehni¢no porocilo z opisom tehnologije grajenja,
projektantski popis del z oceno investicijskih stroskov ter grafi€no predstavitev podpornih zidov v tlorisu,
vzdolznem in v preénih prerezih na medsebojnih razdaljah najve¢ 10m ter na zacetni in krajni stacionazi
posameznega opornega zidu. Posebno pozornost je potrebno nameniti nacrtovanju udinkovitega
odvodnjavanja, ki mora biti usklajeno s PZI naértom rekonstrukcije ceste in PZI naértom hidrotehni¢nih
ureditev v vplivhem obmodju prometnice.

Na obmogjih globokih cestnih vkopov, ki so potrebni zaradi razsiritev prometnice, je potrebno predvideti
zavarovanje sirmih nestabilnih brezin s sidrano mrezo ali kamnito oblogo. Zaradi visokih in strmih
obstoje¢ih breZzin od km 1,960 do km 2,060 ter od km 2,600 do km 2,725 je potrebno na kriti¢nih
obmodgjih brezin nad cesto predvideti zavarovanja s sidrano jekleno mrezo. V okviru pri€ujoéega narocila
je potrebno izdelati vse PZ| naérte za izvedbo zavarovanja brezin nad cesto.

Vsebino projektne dokumentacije vezano na tehnologijo izvedbe je smiselno vkljuéiti v nacrte gradbenih
konstrukcij. Prikazati je potrebno dostopne poti, zavarovanje predvidenih izkopov in delovnih platojev z
dokazi zadostne mehanske odpornosti ter vplivov izvedbe gradbenih del na prevoznost drzavne ceste, ki
naj bo med izvedbo projekta stalno prevozna vsaj za osebna vozila.

Nadrtovani oporni ukrepi morajo biti ekonomsko in strokovno upravi€eni, skladni z rezultati
geomehanskih raziskav ter geomehanskih presoj stabilnosti in hkrati tudi usklajeni z nacrtom
povrsinskega odvodnjavanja.

PZI naérti morajo biti zasnovani tako, da bodo skladno z veljavnimi predpisi izpolnjene zahteve zadostne
mehanske odpornosti in stabilnosti, trajnosti, zad¢ite okolja in varnosti pri uporabi. Pri naértovanju
posameznih ukrepov je potrebno hkrati smiselno upostevati tudi razpoloZljivost posameznih tehnologij,
razpoloZljivost lokalnih materialov, izvedijivost projekta, uporabo sodobnih in okolju prijaznih materialov
ter pri€akovani nivo vzdrzevanja.

7.8 Nacrti s podrocja gradbenistva - 4/2 Nac¢rti hidrotehni¢nih ureditev

Erozijsko delovanje vode v strugi Mie¢nega potoka ogroZa stabilnost celotnega pobodja pod cesto med
km 2,500 in km 2,750. Na obmogju obstoje¢e premostitve Mleénega potoka v km 2,740 erozijsko
delovanje vodotoka ogroZa stabilnost prikljuénega nasipa ter zanesljivost temeljenja obstojeéega mostu.
Zato je potrebno izdelati PZI naért za izvedbo protierozijske zasgite struge Mle¢nega potoka, temeljev
mostu in prikljuénega nasipa na dolzini priblizno 60m.

Zaradi skladnega oblikovanja cestnih krivin je na obravnavani lokaciji predvidena tudi razsiritev
premostitvenega objekta ter je zato potrebno zagotoviti usklajeno in hkratno projektiranje razsiritve
mostu in pripadajo&ih hidrotehniénih ureditev.

Zaradi $tevilnih razSiritev cestnega telesa in poseganja v obcestni prostor je potrebno ustrezno preurediti
tudi Stevilna krizanja manjsih neimenovanih vododokov in drzavne ceste. Na priblizno dvanajstih mestih
vzdolz prometnice je potrebno izdelati PZI naérte ureditve struge potokov nad cesto ter jaske z dréami na
zgorniji ter protierozijske obloge in po potrebi talne pragove na pobocju pod drzavno cesto.

Na petih lokacijah pre¢kanj potokov in drzavne ceste so predvidene izvedbe lokalnih drenaznih sistemov,
muld in usmerjevalnih korit in kamnitih zidov, ki jih je potrebno projektno obdelati na nivoju PZI.

Nacrtl hidrotehni¢nih ureditev morajo obsegatl tehnigno porodilo, hidraviiéne Izradune prl vedjih objektih,
grafitno predstavitev ukrepov v tlorisu, vzdolznem in v preé¢nih prerezih z izvedbenimi detajli ter
projektantski popis gradbenih del z oceno strogkov.

7.9 Nadrti s podroéja gradbenistva - 4/2 Naért razsiritve mostu v km 2,740

Izdelati je potrebno PZI projektno dokumentacijo razsiritve mostu preko Mle¢nega potoka v km 2,740 s
tehni¢nim poroégilom, izvedbo potrebnih dokazov zanesljivosti, popisom del in oceno stroskov ter vse
potrebne PZI naérte z detajli za izvedbo. Predvidena je razsiritev manj$ega mostu za priblizno 1,0m, ki je
potrebna zaradi razsiritve vozid€a v krivini z majhnim radijem ob prehodu drzavne ceste preko struge
Mle¢nega potoka. Nacrt vklju¢uje tudi izvedbo betonskih krilnih zidov ob strugi na dolzini priblizno 20m.

7.10 Nacrti s podrocja prometnega inzenirstva - 1/9 Nacrt prometne ureditve v ¢asu gradnje

Nac&rt prometne ureditve v ¢asu gradnje mora biti usklajen s PZl naérti izvedbe podpornih in opornih
konstrukgcij in rekonstrukcije ceste ter s predlozeno tehnologijo gradnje. V naértih s podro&ja prometnega
inZenirstva je potrebno obravnavati tudi morebitne omejitve prevoznosti drzavne ceste med izvedbo
gradbenih del. Oceno stro$kov, ki so vezani na zagasno prometno ureditev med izvedbo projekta, je



potrebno vkljuéiti v popis del in predra¢un celotnega projekta z eno postavko in koli¢ino en kos.

7.11 Varnostni naért

Izdelati ga je potrebno skiadno z Uredbo za zagotavljanje varnosti in zdravja pri delu na zaasnih in
premi¢nih gradbiéih (Ur. I. RS §t. 83/2005). Vsebina varnostnega nadrta mora obsegati tudi obvezni
popis del in predradun ter dokumentacijo za nadaljnja dela v skladnosti s 7. ¢lenom Uredbe (faza
uporabe, rusenja, vzdrZevanja itd.). Oceno stro$kov je potrebno vkljugiti v popis del in predradun
celotnega projekta z eno postavko in koli¢ino en kos.

7.12 Naért gospodarjenja z gradbenimi odpadki

Izdelati ga je potrebno skladno z Uredbo o ravnanju z odpadki, ki nastanejo pri gradbenih delih (UR. I.
RS. &t. 34/2008).

7.13 Program notranje kontrole kvalitete

Izdelati ga je potrebno v programskem okolju Excel. Projektant naj predpise optimalen obseg notranje
kontrole kvalitete v odvisnosti od zahtevnosti izbranih projektnih resitev.

7.14 Zakolicbeni naért objektov in prometnih povrsin

lzdelati ga je potrebno v DrZzavnem pravokotnem koordinatnem sistemu ETRS89 (D96). Zakoli¢beni
nacrti posameznih objektov in prometnih povrsin so lahko sestavni deli pripadajogih nacrtov s podro¢ja
gradbenistva v kolikor jih bo izdelal isti pooblas&eni inzenir.

7.15 Elaborat z dimenzioniranjem vozi§éne konstrukcije

Dimenzioniranje vozi§éne konstrukcije je bilo izvedeno Ze v fazi IDP z upostevanjem dejanskih prometnih
obremenitev za leto 2017 ter 1% povpre¢ne stopnje rasti prometa v naslednjih 20 letih. V fazi PZI naj
projektant le preveri ali je upostevana nosilnost planuma temeljnih tal CBR=5% skladna z rezultati
dodatnih sondaznih raziskav, ki bodo izvedene v okviru obravnavanega narocila. PredloZeni sestav
vozi§¢ne konstrukcije, ki je doloéen v fazi IDZ, je po moji oceni ustrezen ter zato dodatna izdelava
elaborata za fazo PZI ni nujno potrebna.

7.16 Elaborat za prepreevanje in zmanjSevanje emisije delcev z gradbiS¢a

Izdelati ga je potrebno skladno z dologili veljavne Uredbe o prepre€evanju in zmanjSevanju emisije
delcev iz gradbi§¢ (Uradni list RS, &t. 21/11). Projektant naj v tehni¢nem poroéilu utemelji potrebe za
izdelavo oz. navede razloge zakaj izdelava elaborata za zmanj$evanje emisije delcev z gradbis€a ni
potrebna.

717 Katastrski elaborat

Katastrski elaborat projektant izdela na podlagi Geodetskega nacrta, ki vsebuje lokacijsko izbolj$an
zemljiski kataster. Lokacijsko izbolj$an zemljiski kataster ni predmet te projektne naloge, projektantu ga
zagotovi naro¢nik med procesom projektiranja.

Katastrski elaborat je sestavljen iz katastrske tabele, katastrske situacije in nagrta parcelacije.
a) katastrska tabela

V katastrski tabeli (excel oblika) morajo biti zajeta vsa zemlji§¢a, ki bodo predmet posega. Tabela mora
vsebovati naslednje podatke:

- zaporedna Stevilka (1, 2, 3, ...)

- parcelna $tevilka

- katastrska obcina (3tevilka in naziv)

- priimek, ime in naslov lastnika, delez

- boniteta zemljis¢a

- skupna povrsina parcele (v m2)

- povréina za cesto (v m2)

- povrsina za plo¢nik (v m2)

- povrsina za kolesarsko stezo (v m2)

- povr$ina (v m2) za ureditev avtobusnega postajalis¢a z obodnim hodnikom in postajaliS¢em

- povrdina (v m2) za sluznost, in sicer za vsak posamezni komunalni vod posebej, s podatkom o
dolzini in $irini posameznega komunalnega voda ter podatkom o vrsti komunalnega voda (zgolj
za tiste sluznosti, ki so izven obmocja meje gradbene parcele)

- povrSina (v m2) za zacasno sluznost, in sicer za vsak namen zaéasne sluznosti posebej (npr. za
ureditev uvoza, za premostitveni objekt,...)

- povrsina za odkup izven meje DPN, OPPN ali varovalnega pasu (v m2)
- ostanek povrsine zemljis¢a (v m2)
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- navedba etape gradnje.

Katastrsko tabelo je treba pripraviti na nacin, kot je naveden v tabeli na prilogi 8t. 2. V katastrski tabeli naj
bodo vsi posegi, ki se bodo izvajali na enem zemlji$u (torej na isti parcelni $tevilki), navedeni v eni
vrstici. V primeru da je na enem zemlji$¢u predvidenih ve¢ komunalnih vodov, se podatek o povrsini,
dolZini in &irini tega komunalnega voda vpige v lo¢en stolpec (stolpec se poimenuje po posameznem
komunalnem vodu). V primeru da je na enem zemlji$¢u predvidenih ve¢ zadasnih sluznosti, se podatek o
povrdini zacasne sluznosti vpiSe v loden stolpec (stolpec se poimenuje po hamenu posamezne za¢asnhe
sluznosti).

V naslov katastrske tabele je treba vpisati naziv projekta in $tevilko, datum ter izdelovalca projektne
dokumentacije.

b) katastrska situacija

Katastrska situacija mora biti izdelana v dwg obliki ter prikazana samo z vsebino zemlji$kega katastra, na
ortofoto podlagi in na sloju namenske rabe, vse v merilu 1:500. Pri tem mora biti ha vseh treh podlagah
prikazano naslednje:

- parcele lokacijsko izboljsanega zemljiskega katastra,

- meja obstojeega cestnega sveta,

- vrisana meja gradbenega posega,

- meja varovalnega pasu ceste,

- meja DPN, OPN ali OPPN,

- meje obdin,

- meje katastrskih obéin,

- potek komunalnih vodov.

Pridobljena digitalna katastrska situacija mora biti prilagojena merilu gradbene situacije.

Vsako tangirano zemljis¢e mora biti na katastrski situaciji obkrozeno in osteviléeno, pri ¢emer se mora
Stevilka ujemati z zaporedno Stevilko iz katastrske tabele.
V katastrski situaciji je potrebno vrisati vse komunalne vode (linijski prikaz).
Po potrebi mora projektant naro¢niku predloZiti risbe posameznih zemiji$¢ za odkup oziroma za trajno ali
zacasno sluznost, vse to na orto foto podlagi, ki vklju€uje katastrsko situacijo, mejo gradbenega posega,
vrisan varovaini pas in koordinate to¢k XY za izvedbo parcelacije. Risbe naro¢nik potrebuje za izvedbo
postopka ugotovitve javne koristi, ki sluzi kot podlaga za uvedbo postopka razlastitve oziroma omejitve
lastninske pravice, v primerih ko ni sprejet ustrezen prostorski naért.
Katastrski elaborat (katastrska tabela in katastrska situacija) morata biti v pisni in elektronski obliki.
V primerih, ko je treba pridobiti gradbeno dovoljenje, je pri pripravi katastrskega elaborata treba
upostevati spremembo namembnosti zemlji¢. Finanéno nadomestilo le-tega je potrebno ovrednotiti in
prikazati v tabelari¢ni obliki ter konéen znesek upostevati v projektantskem predracunu.
Pri Direkciji RS za infrastrukturo je vzpostavijen informacijski sistem za spremljavo odkupov s pomogjo
spletne aplikacije. Za zagotavljanje popolnega in azurnega delovanja spletne aplikacije mora projektant
po elektronski posti celoten katastrski elaborat v aktivni obliki poslati tudi upravljavcu spletne aplikacije
(to elektronsko posto mora poslati v vednost vodji projekta in konzultantu), in sicer v roku 8 delovnih dni
po prejemu potrdila o recenziji. Upravljavec spletne aplikacije v 8 delovnih dneh od dneva prejema
popolnih podatkov projektantu in vodji projekta poslje potrdilo o uvozu projekta v spletno aplikacijo. To
potrdilo predstavlja dokazilo o tem, da je projektant izpolnil svojo obveznost v zvezi s predloZitvijo
katastrskega elaborata v informacijski sistem za spremljavo odkupov.
Projektant mora na elektronski naslov (odkupi@lab.si) poslati naslednje podatke:

- naslovna stran elaborata skupaj s podatki o izdelovalcu projekta (to¢ka 0.0 in to¢ka 0.5 vodilne

mape), in sicer v pdf formatu,
- ocenjena vrednost sredstev za odkup zemljis¢,
- ocenjena vrednost sredstev za spremembo namembnosti (v primerih, ko je za izvedbo del
potrebno pridobiti gradbeno dovoljenje),

- katastrska tabela,

- katastrska situacija.
c) naért parcelacije
V sklopu katastrskega elaborata je treba lo€eno izdelati Se:
o risbo nac¢rta gradbenih parcel (naért parcelacije), in sicer tako, da se na katastrski situaciji
dologijo in oznadijo (ostevilcijo, Stevilke obkrozijo) lomne to¢ke,
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o tabelo zakoliébenih/lomnih toék, v katero se vnese vse koordinate lomnih to¢k v drzavnem
koordinatnem sistemu po zaporednih &tevilkah oznaditve lomnih toc¢k iz prej$nje alineje. Nadrt parcel
mora biti izdelan tako, da je mogocte novo dolotene zemlji$ko-katastrske to¢ke prenesti neposredno v
naravo.

Nadrt parcelacije je podlaga za izvedbo parcelacije z ureditvijo mej. Novelacija katastra bo izvedena
skladno s pravnomoé&no odlogbo o parcelaciji.

Katastrski elaborat v aktivni obliki (Priloga 2) mora projektant poslati na e postni naslov: odkupi@Ilgb.si
na dan prejema potrdila o uspe$no izvedeni recenziji.

V primeru nejasnosti pri izdelavi elaborata se izdelovalec dokumentacije obrne direktno k izvajalcu te
spremijave na e naslov odkupi@Igb.si.

V elaboratu, ki se ga posilja, je potrebno navesti: Naziv projekta: PZI, Rekonstrukcija ceste in sanacija
zidov ter usadov na cesti R2-403/1073 PODBRDO - PETROVO BRDO od km 1,336 do km 3,204 (z
navedbo natanéne stacionaze) ter datum in &t. projektne dokumentacije.

718 Opombe

-v naslovu projekta je potrebno, neodvisno od naslova projektne naloge, zapisati dejansko
zacetno in konéno stacionazo,

-pri projektiranju mora projektant upostevati sodobne tehnié¢ne resitve in predvideti uporabo
okolju prijaznih tehnologij in materialov,

-v kolikor se s projektnimi resitvami ni mogoce izogniti jaskom, katerih pokrovi se nahajajo na
obmogjih kolesnih sledi na vozi&¢u, je potrebno predvideti uporabo jaskov s fleksibilno plo&éo,

-mikrolokacije posameznih sondaznih vrtin mora na osnovi pri€akovanega modela pobocja pred
izvedbo sondaznih raziskav potrditi inzenir, sicer bo plagilo izvedbe vrtin zavrnjeno.

8 RECENZIJA

Recenzijo izdelane projektne dokumentacije izvede naro¢nik. Izvajalec se obvezuje:

e naro¢niku dostaviti pisne in elektronske izvode projekine dokumentacije v roku, navedenem v
pogodbi;

e da se vodja projekta in pooblaséeni inzenirji udelezZijo terenskega ogleda lokacije skupaj z
recenzentom;

e da se vodja projekta in poobladeni inZenirji udeleZijo recenzijske razprave;

e popraviti oz. dopolniti projektno dokumentacijo po utemeljenih zahtevah naro¢nika in recenzenta;

e naro¢niku dostaviti popravljeno in dopolnjeno projektno dokumentacijo s stalidéi do pripomb v roku
dologenem na recenzijski obravnavi;

= na recenzirano in dopolnjeno projektno dokumentacijo pridobiti potrdilo recenzenta o opravljeni
recenziji, ki potrjuje, da so dopolnitve projektne dokumentacije v skladu s podanimi pripombami iz
zapisnika recenzijske razprave. Omenjeno potrdilo o uspesno zakljuéeni recenziji izvajalec priloZi
v vodilni nacrt projektne dokumentacije;

e izbrani izvajalec je po uspe$no zaklju¢eni recenziji dolzan dostaviti naroéniku po $tiri izvode projektne
dokumentacije v klasi€ni in elektronski digitalni obliki (CD);

» zgo$tenka mora obsegati celotni projekt predstavljen po posameznih mapah s posameznimi nacrti.
Teksti in risbe morajo biti zapisane v formatu pdf ter risbe dodatno v formatu dwg, popisi del naj bodo
v aktivni obliki.

9 ZAKLJUCEK

Vodja projekta in pooblagcéeni inZenirji, ki izdelujejo posamezne nadrte, morajo pri projektiranju
upostevati v RS veljavno zakonodajo. lzdelati je potrebno projekino dokumentacijo za rekonstrukcijo
ceste in sanacijo zidov ter usadov na cesti R2-403/1073 PODBRDO — PETROVO BRDO od km 1,336 do
km 3,204 na nivoju projekta za izvedbo (PZl) z optimalnimi tehni¢nimi reSitvami ter z upostevanjem
veljavnih pravil stroke in dobrega gospodaija.

Vodja projekta mora zagotoviti usklajeni potek projektiranja z vsaj enim skupnim ogledom obravnavane
lokacije ob prisotnosti predstavnika investitorja in vseh inZenirjev, ki izdelujejo projektno dokumentacijo.
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Sestavil: _ _
dr.Stanislav Skrabl, univ.dipl.inz.gradb. L/i_\‘[\l : U /
) DAL

Priloge:

Priloga 1: Situacija predloZenih projektnih resitev
Priloga 2: Katastrski elaborat-katastrska tabela
Priloga 3: Pregledna situacija

Priloga 4: Zapisnik terenskega pregleda

NAROCNIK: Direkcija Republike Slovenijejzh/infrastru

Tomaz Willenpart, dipl.inZ.gradb. ...............\/.. 4 1,
Ljiljana Herga, univ.dipl.inZ.geol. ..............lpovees e SATTS / ...........................
Ale$ Gedrih, inz.grad. .............cccooen ZQ

24

Karmen Cian, univ.dipl.inz.grad. ..............

Datum potrditve: Zig: [{’f 54
28 -0t 7020 \ :

Izjava ponudnika:

Izjavljamo, da smo seznanjeni s terenskimi razmerami in zahtevami ter obsegom projektne naloge.

ZIg s
Datum Podpis
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Priloga 4: Zapisnik o pregledu terenskih razmer

Projekt:  Rekonstrukcija ceste in sanacija zidov ter usadov na cesti na cesti R2-403/1073
PODBRDO — PETROVO BRDO od km 1,350 do km 3,000

Datum: 26.01. in 23.03.2018 ter 14.04. in 29.04. 2018

Prisotni: ga. Karmen Cian, DRSI, Dominik Peternelj, DRI in Stanislav Skrabl, UM FGPA 26.01., in 23.03 ter
ponovno Stanislav Skrabl 14.04 in 29.04.2018

Dne 26.01 in 23.03.2018 smo opravili terenski pregled ceste R2-403/1073 PODBRDO - PETROVO BRDO
od km 1,350 do km 3,000. Dne 14.04.2018 in 29.04.2018 sem opravil e dodatni terenski pregled za
pridobitev natan¢nej$ih podatkov o posameznih podpornih in opornih zidovih in delovanju zalednih
drenaZ za zidovi in uéinkovitosti odvodnjavanja zgornjega ustroja vozi$¢ne konstrukcije po daljSem
obdobju intenzivnih padavin. Obravnavana prometnica omogoca prometno povezavo med posameznimi
naselji ob reki Bati ter povezuje Tolminsko z obéinskim sredis¢em Skofja Loka ter omogoéa prometno
povezavo Primorske in GoriSke z osrednjo Slovenijo in Gorenjsko. Na obravnavanem odseku prometnice
prevladujejo zgornje kredni skladi laporjev, glinavcev in pe$enjakov prekriti s preperinami pescenih glin,
gruscev in razpadlih krednih kamnin (pobocje gradijo kredni flisi). Za obravnavano prometnico je znacilna
majhna prometna obremenitev (PLDP = 500 vozil, prevladujejo osebna vozila, ki jo v projektni Zivljenski
dobi uvr§¢a med dostopne ceste) in vozisce Sirine priblizno 2x2,5m s slabo utrjenimi in ozkimi bankinami,
slabo preglednostjo ter z nezadostnimi razsiritvami v Stevilnih cestnih krivinah z majhnimi radiji. Cesta
poteka po pobocju v gorskem terenu z velikimi nagibi v pre¢ni smeri ter z vzdolZznim nagibom do najve¢
priblizno 12% premosca visinsko razliko med Podbrdom in Petrovim Brdom.

Zaradi nagibov terena v precni smeri je cesta na $tevilnih odsekih zavarovana z opornimi in podpornimi
konstrukcijami hkrati. Na obmocjih vedjih nagibov v preéni smeri, zlasti v nekaterih serpentinah, se trasi
celo tako priblizata, da oporni in podporni konstrukciji obeh predstavljata skupni podporni sistem s po
Stirimi zidovi v pre€nem prerezu. Na za¢etnem delu odseka od priblizno km 1,400 do km 1,500 je cestno
telo zavarovano s podpornim zidom pod cesto in nizko oporno konstrukcijo nad njo. Zid pod cesto je
konstrukcijsko resno poskodovan zaradi premikov cestnega nasipa. Slika la prikazuje pogled na
serpentino priblizno v km 1,550 pred katero je cestno telo zavarovano s Stirimi zidovi (dva podporna in
dva oporna betonska in deloma kamnita zidova), poSkodbe vozi$¢a pa kaZejo na verjetnost globalne
nestabilnosti na obmodju prehoda prometnice preko pomembnejSega preloma v kredni podiagi. Spodniji
podporni zid je na kritichem obmodju temeljen na kamnitem oboku kar potrjuje domnevo, da so imeli
graditelji teZave z zagotavljanjem stabilnosti prometnice Ze med gradnjo. Na obravnavani lokaciji so
potrebne raziskave z globokimi sondaZnimi vrtinami ter dolgotrajna opazovanja premikov z inklinometri.

V nadaljevanju cesta poteka po zmerno strmem pobocju, zavarovana je s Stevilnimi podpornimi in
opornimi zidovi, ki so na stevilnih obmogjih dotrajani in poskodovani zaradi premikov tal, vidne pa so tudi
Stevilne zadasne sanacije podpornih zidov z dobetoniranjem AB vencev za pritrditev jeklene varnostne
ograje. Vozi$ce je sorazmerno ozko in utesnjeno, preglednost krivin ni zadostna, $irina prometnega profila
je minimalna ter ne omogoca varne voznje. Slika 2a prikazuje pogled na oporne zidove v km 1,850 ter
slika 2b pogled na brezZino nad cesto v km 2,050, kjer je potrebno predvideti primerno zas¢ito strme
breZine s kamnito oporno konstrukcijo ali zavarovanje z jeklenimi mreZzami. Nekateri vecji prepusti na
obravnavanem odseku so Ze obnovljeni ter jih je potrebno ohraniti v sedanji obliki tudi po rekonstrukciji
ceste.

Na pobo¢ju nad drugo premostitvijo Mlecnega potoka se na dolZini priblizno 150m pojavljajo usadi in
razpoke na voziscni konstrukciji. Razpoke in posedke prikazuje slika 3a. Med km 2,300 in km 2,600
stabilnost cestnega nasipa lokalno ogroZa strma brezina nad Mle¢nim potokom, ki se kaZe v obliki manjsih
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posedkov in deformacij na dotrajanih kraj$ih podpornih zidovih, ki jih bo potrebno nadomestiti z novimi.
Pogled na deformirani podporni zid s krono za pritrditev odbojne ograje v km 2,350 prikazuje slika 3b.

B B T

(a) | (b)
Slika 1: (a) Pogled na prvo serpentino v km 1,550 (kritiéni prerez se nahaja priblizno v km 1,500) ter (b) Pogled na
strmo pobodje pod podpornim zidom pred prvo serpentino

(al) = ¥ RN - - (b)

@ (b)
Slika 3: (a) Pogled na poskodovano vozisce (usad) v km 2,200 ter (b) Pogled na poskodovani manjsi podporni zid nad
strugo Mleénega potoka v km 2,350
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Slika 4: Pogled na poskodovano voziste in premaknjeno kampado podpornega zidu priblizno v km 2,950

Priblizno v km 2,700 manj3i obnovljeni premostitveni objekt premosa strugo Mleénega potoka, kjer erozija dna in
breZin ob strugi ogroza stabilnost prikljuénih nasipov. Nato se cesta zavarovana z opornimi konstrukcijami vzpenja
po pobo&ju proti serpentini v km 3,000. Pred serpentino je viden premik kampade opornega zidu ter pokodovano
vozie na cestnem nasipu pod njim. Obmotéje poskodovanega zidu in vozi$¢a prikazuje slika 4. Na obmotju
serpentine v km 3,000 je zato Ze v fazi IDP potrebno opraviti sondaine raziskave s sondaznimi vrtinami in
inklinometrske meritve v daljSem €asovnem obdobju zaradi moZnosti pojava globalne nestabilnosti.
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